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1 Inledning

1.1  Bakgrund

Tierps kommun har pabérjat arbete med en ny detaljplan for fastigheten Tierp 127:1 samt del av Tierp 1:1,
Aspenskolan med kringliggande vagnat, med syfte att lamplighetsprova omradet for skolverksamhet.

Planomradet nyttjas redan idag som skola i enlighet med gallande detaljplan men kommunen ser ett behov
av att utoka mojligheterna till byggnationer inom omradet och déarmed kravs uppréattande av en ny detaljplan.

Planomradet ligger i direkt anslutning till Gavlevagen vilken ar en av de storre tillfartsvagarna till centrala
Tierp. Ett nytt bostadsomrade, Tradgardsstaden, planeras vaster om Gavlevagen och Siggbobacken med
anslutning till Gavlevagen.

Det nya planomradet tillsammans med den utdkade byggratten inom skolomradet samt en potentiell
omorganisering av skolorganisationen inom kommunen kommer bidra till ett 6kat fldde av skolbarn bade till
fots, cykel, bil, buss och taxi. Trafiksituationen bade i och kring skolomradet har idag ett flertal brister vilka
bade kommun och skolverksamhet ser ett behov av att utreda samt forbattra. Utredningsomradets lage
illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Utredningsomrade markerat i rott.
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1.2  Syfte

Utredningen syftar till att undersoka trafiksituationen i och i anslutning till planomradet utifrn nuvarande och
framtida trafikmangder samt sakerstélla en trygg och saker trafikmiljé foér samtliga trafikanter. Utredningen
ska utgora underlag for pagdende detaljplanearbete for fastigheten Tierp 127:1 samt del av Tierp 1:1
(Aspenskolan med omgivande vagnat).

1.3  Avgransningar

Uppdraget avgransas av utredningsomradet i Figur 1 med anslutande gatunat. Utredningen ger forslag pa
utformning genom skisser och resonemang. Da inméatning saknas ar de matt och skisser som presenteras
inte exakta.

Placering av eventuellt ny skolbyggnad bygger pa information fran tidiga skisser utifran forutsattningar som
kan ha eller kommer att andras. Information om trafiksituationen i omradet bygger till stor del pd kommunens
egen uppfattning och vad de anser som brister samt fran det platsbesok som genomférdes i juni 2025.
Métningar for exempelvis hastighetséverskridande saknas.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Platsbesok

Ett platsbesok genomfordes tisdag 3 juni 2025 kl. 7.30-8.30 pa formiddagen och kl. 14.00-15.00 pa
eftermiddagen tillsammans med representanter fran kommunen. Platsbesoket syftade till att studera
trafiksituationen vid skolan vid skoldagens start- respektive sluttider for att fa en uppfattning om vilka
problem och konfliktpunkter som finns. Platsbesdket syftade aven till att studera forutsattningar och skapa en
overblick 6ver uppdragsomradet. Platsbesoket ligger till grund for en stor del av nulagesbeskrivningen.

2.2  Malpunkter

Inom utredningsomradet finns grundskola (Aspenskolan), vuxenutbildning, gymnasium (Hogbergsskolan)
och fotbollsplan. Vid Aspenskolan finns &ven biograf och sporthall som utanfér skoltid nyttjas av andra &n
elever for traning och liknande. | nara anslutning finns ytterligare funktioner och service sdsom badhus,
resecentrum och tagstationen som trafikeras av bade regional- och langdistanstag, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta med malpunkter och olika funktioner i och runt skolomradet.

2.3  Skolbebyggelse

Idag gar 485 elever pa skolan och 65 personer ar anstéllda. Fran hostterminen 2025 sker férandringar i
kommunens skolorganisation vilket innebér att elever och personal i arskurs F-6 flyttar fran narliggande
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Centralskolan till Aspenskolan. Centralskolans lokaler &r i behov av renovering och darfor nyttjas
Aspenskolan med start hostterminen 2025. Daremot kommer samtliga elever som borjar arskurs 7
hostterminen 2025 att hamna pa Centralskolan vilket avlastar Aspenskolan?. Efter planerade forandringar
kommer cirka 700 elever ga pa Aspenskolan och 90 personer vara anstallda.

2.4 Gatunat

241 BIl

Gavlevagen gar soder om skolan och knyter i nordvast ihop med Industrigatan som i sin tur ansluter till E4
soder om Tierp. Langs vagen finns en kombinerad gang- och cykelbana pé norra sidan och en gangbana pa
sOdra sidan. Gang- och cykelbanan ar 3 meter bred, gdngbanan cirka 1,5 meter och kérytan cirka 8 meter.
Pa Gavlevagen ar hastighetsgransen 40km/h och pa Gvriga vagar i omradet ar hastighetsgransningen 30
km/h. Langs med hela stdra sidan av skolomradet, pd nastan 300 meter, gar en bussgata parallellt med
Gavlevagen.

Gustavsgatan gar oster om skolomradet fran stationen till Gavlevagen. Den korsas av Palmgatan som gar
norr om skolan och sedan vidare mot gymnasieskolan Hogbergsskolan och vuxenutbildningen. Bade
Palmgatan och Gustavsgatan ar cirka 7 meter breda. Palmgatan har trottoar Iangs med sédra sidan som ar
cirka 1,5 meter bred. Gustavsgatan saknar separat gang- eller cykelbana.

Palmgatan-Gustavsgatan korsar varandra i det nordostra hornet av skolomradet. Har finns endast
overgangsstalle 6ver det sodra benet, se Figur 3. Fran vaster rader idag stopplikt for motortrafiken.

Figur 3. Korsningen Gustavsgatan/Palmgatan. Vy mot skolan.

1 https:/iwww tierp.se/tierp.se/forskola-och-utbildning/skolbarn-6-16-ar/grundskolor/centralskolan-tierp.html (250620)
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| det syddstra hornet av skolomradet skapar Gustavsgatan och Gavlevagen en korsning. Har ansluter dven
bussgatan. For gang- och cykelbanan langs med Gavlevagen finns dvergangsstalle och cykelpassage for att
korsa Gustavsgatan, se Figur 4.

Figur 4. Korsningen Gavlevagen/Gustavsgatan. Vy mot infart till bussgatan.

2.4.2 Gang och cykel

For cyKlister till eller fran Aspenskolan finns endast den kombinerade gang- och cykelbanan langs med
Gavlevagen. Denna ansluter soderut till bostadsomradena vid Bondegatan. Langre Osterut ansluter den till
Stationsgatan som leder vidare till Tierp station. P& évriga vagar i omradet ror sig cyKklister i blandtrafik. For
gaende finns ytterligare ett nat av trottoarer och gangbanor utéver de kombinerade banorna.

2.4.3 Kollektivtrafik

Fran kommunen har information om busstrafik till och fran skolan under hogtrafik erhallits. | Tabell 1 och
Tabell 2 presenteras linjer, tider samt antalet pa och avstigande for busstrafiken mandag-fredag. Utover
detta ar resecentrum och Tierp station viktiga bytespunkter for de som reser till och fran skolan med
kollektivtrafik. Har stannar ytterligare busslinjer och till skolomradet ar det endast en promenad pa cirka 10
minuter. Vid stationen finns sju hallplatslagen dar tio olika busslinjer stannar. En del av busslinjerna stannar
bade vid resecentrum samt vid Aspenskolan. Busslinjerna forbinder Tierp till exempelvis Skarplinge,
Karlholm, Vastland och Osthammar

Pa& stationen stannar aven Malartdg mot Gavle i norr och Uppsala i soder samt SJ InterCitytdg mellan Gavle
och Linkdping respektive mellan Stockholm och Ljusdal. | hogtrafik gar Malartdgen med 30-minuterstrafik
och InterCitytdgen med timmestrafik.
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Tabell 1. Information om ankommande bussar mandag-fredag morgon.

Norconsult 0:0

| Riktning |Pastigande | Avstigande
6 L821 07:43 Till skolan - 8
8 L510 07:38 Till skolan - 6
1 L535 07:38 Till skolan - 17
1 L534 07:38 Till skolan - 22
909 L516 07:27 Till skolan - 4
1 L531 07:45 Till skolan - 25
9 L516 07:27 Till skolan - 45
906 L821 07:43 Till skolan - 5

Tabell 2. Information om avgaende bussar mandag-fredag eftermiddag.

| Riktning

|Pastigande | Avstigande

2 L531 13:15 Frén skolan 5 -
4 L534 14:27 Fréan skolan 12 -
10 L513 14:27 Fréan skolan 17 1
4 L531 14:25 Frén skolan 7 -
930 L516 14:26 Frén skolan 49 -
4 L535 14:30 Fréan skolan 13 -

Langs Gavlevagen finns tre hallplatslagen: Tierp Hobergskolan, Tierp Tegelbruksgatan och
Borgmastaregatan. Idag ar alla tre utformade som enkla kdrbanehallplatser utan exempelvis tydlig plattform
eller vaderskydd, se hallplatslagen i Figur 5. Hallplatslaget Borgmastaregatan ligger vid en smal trottoar dar
gaende kan hamna i konflikt med vantande resenarer.
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Figur 5. Hallplatslagen langs Gavlevagen.

2.5 Leverans/sophantering

| Figur 6 visas korvag for leveransfordon och avfallsfordon samt deras méalpunkter; kokets mottagning och
avfallskarlens placering. Koket far leveranser varje vardag forutom onsdagar och avfallsfordon témmer
avfallskéarlen for restsopor varje fredag medan matavfallskérlen toms varannan fredag. Det innebar att
varannan fredag trafikerar 3 leverans-/avfallsfordon vilket blir 6 resor med tunga fordon i en skolmiljo.

Figuren illustrerar aven det gangstrak som eleverna gar fran skolbyggnaderna till matsalen. Avfallsfordon
korsar elevernas gangvag till matsalen vilket blir en konflikt for skolans elever. Eventuellt anvands &ven ytan
framfér skolans matsal som vandzon eller som yta fér backrérelse av leveransfordon till kdket.
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Figur 6. lllustration 6ver delar av skolans funktioner samt elevernas rorelsestrak till matsal.

Med tanke pa antalet elever pa skolan och att leveransfordon och/eller avfallsfordon trafikerar fyra av fem
vardagar varje vecka bedéms korsattet som olampligt. Figur 7 nedan visar att det inte finns ndgon barriar for
avfallsfordon och leveransfordon att korsa elevernas vag till matsalen, mer an fran Palmgatan.
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Figur 7. Foto taget vid platsbesok fran Palmgatan med matsalen till hoger.
2.6  Parkering

2.6.1 BIl

Totalt finns det cirka 200 parkeringsplatser kring Aspenskolan, se Figur 8. Tva parkeringsytor finns intill
skolan med infart fran Gustavsgatan respektive Palmgatan. Ytorna har cirka 20 platser vardera. Det finns
aven parkering mellan fotbollsplanen och Hogbergsskolan, cirka 26 platser, med infartsvag fran Gavlevagen,
samt vid Aspenbadet, cirka 44 platser, med infart frAn Palmgatan. Parkeringsplatserna bedoms i forsta hand
anvandas av skolans personal och &ldre elever som anlander pd morgonen och lamnar parkeringsplatsen pa
eftermiddagen. Parkeringen vid Aspenbadet bedéms nyttjas priméart av Aspenbadets personal och bestkare
men aven av skolans personal och besdkare till intilliggande bostadshus. Intill vuxenutbildningen finns
ytterligare cirka 90 parkeringsplatser. Det totala antalet parkeringsplatser som tillnér nagon av
skolverksamheterna bedéms vara 156.
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Figur 8. Bilparkeringsplatser kring Aspenskolan.

2.6.2 Cykel

Samlad cykelparkering finns pa tre platser runt skolan: vid bussgatan, Aspenhallen och intill bilparkeringen
vid Gustavsgatan, se Figur 9. For att na parkeringen vid bussgatan behover bussgatan korsas och aven
Gustavsgatan for de som kommer Osterifran, vilket bedéms vara en majoritet av skolans elever. For de som
véljer att anvanda cykelparkeringen vid Aspenhallen anvands Palmgatan som fardvag dar cykling sker i
blandtrafik. Aven de som parkerar sin cykel vid bilparkeringen som nds via Gustavsgatan sker cykling i
blandtrafik p& Palmgatan, alternativt i blandtrafik p& Gustavsgatan.
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Figur 9. Cykelparkering och rérelseménster kring Aspenskolan.
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3 Framtida planering

3.1 Tradgardsstaden

Siggboomradet ar en helt ny stadsdel som ska byggas pa& nuvarande dkermark mellan vag 292 och
Siggbobacken i den sydvastra delen av Tierp. Den nya bebyggelsen planeras till stor del med
tradgardsstaden som forebild med en forhallandevis 1ag, sammanhallen bebyggelse med stort inslag av
gronska. Siggbobacken med sina stora naturvarden lyfts fram som en gron ryggrad genom planomradet. |
anslutning till Siggbobacken anlaggs ockséa en stor lekplats och yta for spontanidrott. Ungefar 300 nya
bostader kan tillkomma i form av bade radhus, flerbostadshus samt kedjehus och parhus, se planerad
bebyggelse i Figur 10.

Bondegatan planeras att utgéra den nya entrén och férlangs vasterut éver backen genom anlaggning av en
ny vagbro. Denna huvudgata ges en gatubredd som tillater att tva bussar kan motas samtidigt som den ger
utrymme for parkerade bilar. Planomradets gang- och cykeltrafik ansluts med tre broar 6ver Siggbobacken

till befintligt gang- och cykelvagnat.

<

PLANBESTAMMELSER

Anvéndning av allmén platsmark med kommunalt
huvudmannaskap (PBL 4 kap 5 § punkt 2)

i
Anvéndning av kvartersmark (PBL 4 kap 5 § punkt 3)
B Bostader

iumindamsl s neynas |

Figur 10. Planerad bebyggelse Tradgardsstaden fran Planbeskrivning (2018).
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3.2  Skolutbyggnad

Aspenskolan planeras att byggas ut for att &ven rymma anpassad grundskola. Fér den nya byggnaden finns
planer p& att minska fotbollsplanens yta och placera byggnaden ut mot bussgatan och Gavlevagen.
Byggnaden skulle ha ett fotavtryck pa 1312 kvadratmeter och uppféras i tva vaningar. Utdver detta
tilkommer behov av skolgardsyta. Forslaget innebar att nuvarande skolbyggnader inte paverkas, men att
fotbollsplanens storlek minskar, se Figur 11. Detta &r enbart en tidig skiss utifran foérutsattningen att
bussgatans dragning bevaras.
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Figur 11. Planskiss potentiell placering ny byggnad fran Planskiss, exempel 2 Tierps kommunsfastigheter (2024).

3.3  Tillfalliga trafiksakerhetsatgarder

Under sommaren 2025 kommer kommunen att genomféra en rad atgarder for att 6ka trafiksakerheten kring
Aspenskolan. Detta kommer vara temporara atgarder fram till att ny detaljplan for omradet ar framtagen.
Bland annat kommer bilfri skolgard och bilfri zon intill skolan inféras med tva bestamda hamta- och
lamnazoner. Langs Gustavsgatan skapas ett gdng- och cykelstrdk med fler 6vergangsstallen samtidigt som
en del av gatan blir enkelriktad?.

2 https://www.tierp.se/tierp.se/bo-trafik-och-miljo/samhallsplanering-och-byggprojekt/byggprojektitrafiksakerhet-vid-aspenskolan.html
(250702)
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4 Trafikanalys

De befintliga trafikflodena har raknats upp till ett nulage ar 2025 och darefter aven till ett framtidsscenario ar
2035. Upprakningarna har gjorts med hjélp av Trafikverkets basprognos och 6kningen antas vara linjar.
Prognosen visar pa en arlig 6kning med cirka 1,1 procent for biltrafiken och 1,4 procent for lastbilstrafiken.

Det nya omradet Tradgardsstaden antas enligt planbeskrivningen alstra cirka 1300 fordonsrorelser/dygn. Av
dessa antas cirka 50 procent ha malpunkt séderut mot E4 och 50 procent in mot Tierps centrum. Enligt
planbeskrivningen beraknas anslutningen mot Gavlevagen da ha 600 fordonsrérelser/dygn med malpunkter i
Tierps centrum. Trafiken antas sedan fordela sig 50/50 ut pa Gavlevagen. Mot vast nar man idrottsplats och
Atlas Copco som a&r kommunens stérsta arbetsgivare. Osterut ndr man Tierp centrum, kommunhus samt ett
storre industri och handelsomrade. Beraknade trafikfloden for omradet, inklusive alstringen fran
Tradgardsstaden ar 2035 visas i Figur 12 och Tabell 3.

B 2020 560 f/d
2025 603 f/d
g 2035678 f/d

' 2020 3964 /d
2025 4163 f/d

4 2025150 /d
2035750 f/d |

5N

20194920 f/d |
' 2025 5268 f/d
2035 6280 f/d

-~ VL.

Figur 12. Matpunkter med trafikméatningar och uppraknade samt uppskattade trafikfloden.
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Tabell 3 Uppréknade trafikfloden.

Gavlevagen soder 5268 6 280 19%
Gavlevagen mitt 4163 5009 20%
Gavlevagen-Hogbergsgatan 4042 4874 21%
Palmgatan 603 678 12%
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5 Parkeringsutredning

Parkeringsbehovet har beraknats utifran Uppsala kommuns parkeringsnorm som bygger p& antal elever. For
Aspenskolan férvantas antalet elever 6ka i och med féréandringar med Centralskolan, anpassad grundskola
och tillskott fran Tradgardsstaden.

0 ¢ 0GB QAMIQA ULV QA QBN Gi VIR Qi 8 a&dbyx o @ acg m
a000 WONQE 01 Voo QY AcTEN | QO GAIYRE® Qi | 0 PQALX PBA QL Qi
En del av Centralskolans elever antas fordelas pa andra skolor vilket for Aspenskolan ger ett uppskattat

framtida antal elever pa 650. Antalet elever for gymnasieskolan och vuxenutbildningen antas ligga pa
samma niva som idag.

For Aspenskolan och gymnasieskolan har parkeringsnormens grundtal anvants och inom detta antas aven
parkering for personal och hamta/lamna platser rymmas. For vuxenutbildningen har parkeringstalet skruvats
upp med tanke pa det stérre upptagningsomradet samt elevernas alder. Parkeringstalet har satts till 0,25
utifran data om bilinnehav i kommunen och andra liknande utredningar. Utifran antagandet om en betydligt
hoégre andel elever som reser med bil eller kollektivtrafik till vuxenutbildningen har parkeringstalet for cykel i
stéllet minskats till 0,1. Beréknat parkeringsbehov for de olika skolorna presenteras i Tabell 4.

Tabell 4. Beréknat parkeringsbehov fér bil och cykel.

Antal elever |Bilparkering sbehov |Cykelparkering sbehov

Parkeringstal 0,03 0,55
Aspenskolan 650 20 358
Hogbergskolan 510 15 281
Parkeringstal 0,25 0,1
Vuxenutbildning 450 113 45
Totalt 148 683

Parkeringsbehovet for bil uppgar till 148 platser, vilket ar farre an de 156 platser som finns idag. Det finns
darmed ett 6verskott pa 8 parkeringsplatser i skolomradet.

I enlighet med Boverkets byggregler ska avstandet mellan parkering for rérelsehindrade och malpunkter inte
Overstiga 25 meter. Avstandet ska matas utifran gangavstand och markbelaggningen ska vara fast, jamn och
halkfri. Platsen ska utformas sa att den mojliggor att rullstol, med ramp eller lift, tas in fran sidan av ett
fordon. Om inte intilliggande yta kan anvandas ska parkeringsplatsen vara 5 meter bred.

Parkeringstalet for skola galler for alla arskurser aven om behovet skiljer sig mellan de olika aldrarna. For
gymnasieelever ar behovet fér hamta/lamna-platser inte lika stort men i stéllet finns ett parkeringsbehov for
A-traktor. For yngre elever finns behov for foraldrar att kunna parkera bilen och folja med eleverna in till
skolan. For de aldre eleverna finns i stallet behov av en avlamningsplats dar féraldrarna kan slappa av
elever utan att parkera bilen. Genom att placera ytor for hamtning och lamning med ett avstand till skolan
Okar attraktiviteten for att ta sig till skolan med andra fardmedel &n bil samtidigt som trafikmiljon kring skolan
blir mer trafiksaker. For att dessa platser ska ha hog omséttning och inte utnyttjas till andra Andamal bor
parkeringen vara korttidsreglerad. Det behover aven finnas sékra gangvagar fran hamta/lamna ytorna till
skolan.
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Cykelparkering for foraldrar som hamtar och lamnar med cykel bér ligga i néra anslutning till entréer for att
underlatta for cyklande. Det bor finnas plats for stérre cykelkarror och ladcyklar med mojlighet att lasa fast
dessa.

Med det framréknade behovet finns mojlighet att hantera parkeringsbehovet inom de befintliga
parkeringsytorna pa skolomradet. Ytterligare kapacitet uppstar om aven narliggande ytor, som badhusets
parkering, skulle kunna réknas in for samnyttjande. Skolverksamheten antas framst utnyttja parkeringen
under vardagar och dagtid till skillnad fran simhallen som har bestkstoppar under kvéllar och helger. De
olika behoven gor att parkeringsytor skulle kunna samnyttjas for att inte behdva uttka parkeringsytorna
langre fram.
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6 Mobility mangament

Elevernas resvanor paverkas till stor del av foraldrarnas vanor och hur de valjer att transportera sig. Att
underlatta hallbara resor for foraldrar kan ge positiva langsiktiga effekter. Genom att ge goda forutsattningar
for resor till fots eller med cykel efter att ha lamnat sina barn pa skolan 6kar chanserna att féraldrarna valjer
bort bilen. Ett generellt forbattrat sammanhangande cykelnat kan ockséd 6ka andelen av personalen som
pendlar med cykel.

Det ar viktigt att skolvagarna upplevs som trygga och sakra, om omradet kring skolan inte upplevs som
tryggt okar risken att fler foraldrar véljer att kdra sina barn till skolan. Detta kan skapa en negativ spiral som
ytterligare forsamrar tryggheten och sakerheten. Underhall av vagar under hela aret, inklusive rojning av l6v,
snd och grus, samt att undvika hinder som ojamn asfalt och héga kantstenar minskar risken fér olyckor och
gor gang- och cykelvagar mer attraktiva. Bra belysning ar sarskilt viktigt under de mérka delarna av aret, en
valbelyst skolvag kan uppmuntra foraldrar att lata sina barn resa sjalva och vélja andra fardmedel an bil.
Tydlig skyltning langs skolvagar kan ocksa bidra till att 6ka foraldrars trygghet nar de 6vervager att lata sina
barn resa pa egen hand.

Inom skolans verksamhet kan olika kampanjer genomfdras for att minska elevernas bilresor. Att organisera
exempelvis cykelskola for de yngre arskurserna och andra cykelaktiviteter kan oka intresset for att cykla
samtidigt som kunskapen om trafikregler forbattras. Om hallbart resande integreras i undervisningen kan
bade barn och foraldrar fa okad forstaelse for miljopaverkan och fordelarna med hallbara transportalternativ.
Initiativ som vandrande eller cyklande skolbussar, dar foraldrar turas om att félja en grupp elever till skolan,
ar ocksa bra exempel p& losningar som gor det mojligt for fler elever att ga eller cykla utan att foraldrar
behover folja med varje dag. Detta kan dven fungera som ett satt att inventera skolvagarna och fa
information om existerande brister.

Att infora avgifter for bilplatser kan tillsammans med andra uppmuntrande atgarder ha en betydande effekt
pa fardmedelsvalet. Exempelvis kan fler valja bort bilen genom att personalparkering beldggs med avgift.
Om parkeringen har en dagstaxa som innebér att de anstallda maste betala for varje dag de valjer att kora
bil, skapas ett incitament att [lamna bilen hemma vid enskilda tillfallen. Tidsbegransade regler fér parkering
vid hamtning och lamning samt forbud mot parkering i av- och pastigningszoner kan ocksa vara effektiva
atgarder.

For personal kan aven faciliteter som laddskap for elcykelbatterier, omkladningsrum och dusch underlitta
cykelpendling. Subventionerade kollektivtrafikbiljetter eller mobilitetspotter som kan anvandas for olika typer
av hallbart resande, likt ett friskvardsbidrag, kan ocksa paverka resvanorna bland personalen. Inte minst i
kombination med avgifter for bilparkering.

For att fler ska vélja kollektivtrafik behéver den ha tillrackliga avgangar och anpassas for att passa skolans
verksamhet. Samtidigt behover dvriga resenéarer uppleva en tillrackligt hog turtathet for att inte f& forsamrad
kvalité.
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7 Konfliktpunkter/ldentifiering av brister och behov
Vid genomfért platsbesok och i dialog med kommunen har konfliktpunkter och brister identifierats, se Figur
13. Konfliktpunkterna/bristerna illustrerade med nummer 17 11.

Figur 13. Identifierade konfliktpunkter/brister.
Nedan listas de identifierade konfliktpunkterna/bristerna:

1. Det saknas gang- och cykelbana pa Gustavsgatan. Det saknas darmed en saker skolvag for de
elever som kommer till Tierp med tag samt for de som kommer fran norra delen av Tierp, dar manga
av de nya eleverna som flyttas till Aspenskolan bor.

2. Korsningen Gustavsgatan/Palmgatan saknar passager i flera ben, endast ett 6vergangsstalle dver
Gustavsgatan finns. Bristen bestar av otydliga och osékra korsningsmgjligheter for framfor allt
gaende och cyklister.

3. Korsningen Gavlevagen/Gustavsgatan/Bussgatan ar en konfliktpunkt for flera trafikanter. Gaende

och cyklister anvander inte 6vergangsstallet pa avsett satt utan sneddar éver korsningen for att na

skolgarden. Beteendet beror till stor del p& det racke som ar placerat langs med bussgatan.

Bussarna har vissa svarigheter att svanga hoger in pad Gustavsgatan frdn Gavlevagen och darefter

direkt in pa bussgatan vilket observerades vid platsbesoket samt utifran hjulspar i graset. Att

bussarna tar stor yta i ansprak leder dven till att bilister inte kan kéra ut pa Gavlevagen fran

Gustavsgatan samtidigt som det kommer en buss. Hamta/lamna-ytan p& Gustavsgatan ar otydligt

utformad och idag backar parkerade bilar ut i Gustavsgatan dar det kan komma gaende och

cyklister.

Palmgatan saknar cykelbana och kommunen far klagomal om fortkérande bilar pa Palmgatan.

5. Leveranser till matsalen och avfallsfordon korsar elevernas gangvag till matsalen.

s

109 63 09 2025-08-22 | Sida 23 av 42



Trafikutredning for detaljplan Aspenskolan

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 63 09 Revision: 1,0

9.

10.

11.

Generel

Det saknas anslutning till den cykelvag som fortsatter nordvast.

Hégbergsgatan ar valdigt bred vilket kan bjuda in till fortkérning. Parkeringen mot Hégbergsgatan var
lagt utnyttjad vid platsbesoket.

Otydlig korsning som utgor utfart fér bussgatan, samt in- respektive utfart fér bilar till
parkeringsplatser bredvid fotbollsplanen. Aven leverans- och avfallsfordon nyttjar korsningen.
Bondevagen kommer bli huvudsakliga in- och utfarten till Siggboomradet med betydligt mer trafik &an
idag, saval biltrafik som gaende och cykKlister.

Befintligt overgangsstalle 6ver Gavlevagen leder gaende in i ett racke intill bussgatan. Det &ar
dessutom en stor hojdskillnad fran gang- och cykelbanan till bussgatan.

Géaende korsar Gavlevagen pa strackan oster om Preem vid flera tillfallen under platsbesoket.

It saknas sakra skolvagar till Aspenskolan och korsningen Gustavsgatan/Géavlevagen ar

problematisk pa flera satt. Bussgatan ar dven valdigt lang och relativt bred med hénsyn till antalet p&- och
avstigande.

Aven om det inte paverkar trafiken i omradet forloras andra kvalitéer genom att ta yta fran fotbollsplanen for
utokad skolbebyggelse, exempelvis finns det redan idag relativt mycket hardgjord yta i omradet. Det &r aven
en trafiksdkerhetsrisk att blanda tung trafik till matsalen med skolans elever.
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8 Utformningsforslag

Utifran platsbesoket, nulagesbeskrivningen och analys av konfliktpunkter och brister i omradet foreslar
trafikutredningen en rad atgarder for att skapa sékra skolvagar, underlatta for bussar och fortydliga for
bilister samt skapa ett mer effektivt utnyttjande av mark. | avsnitten nedan presenteras atgérderna.

8.1  Gang och cykel

8.1.1 Gustavsgatan

Som utredningen konstaterat tidigare saknas gang- och cykelbana pa Gustavsgatan trots att det ar en
skolvag for de elever som kommer norrifran. Aven om kommunen tar fram en tillfallig 16sning for straket
foreslar trafikutredningen en permanent gang- och cykelbana pa den vastra sidan av Gustavsgatan enligt
Figur 14. Gang- och cykelbanan foreslas vara dubbelriktad och 3 meter bred med en skilieremsa pa 0,7
meter som avgransar gang- och cykelbanan fran korbanan. | skiljeremsan placeras lampligen skyltar och
eventuella belysningsstolpar. Genom den nya gang- och cykelbanan skapas en trygg, saker och gen skolvag
fran Tierp station till Aspenskolan. Korsningen med Palmgatan beskrivs i avsnitt 8.2.1. Gustavsgatans
korbana for motorfordon blir i forslaget 5,5 meter bred vilket innebér att &ven storre fordon kan métas pa
strackan. Gustavsgatan blir cirka 2,5 meter smalare an idag vilket minskar risken for att bilar kér fortare &n
skyltad hastighet. Utformningsforslag for Gustavsgatan illustreras i Figur 14 (séder om Palmgatan) och i
Figur 15 (norr om Palmgatan).

Figur 14. Utformningsforslag Gustavsgatan, séder om Palmgatan.
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Figur 15. Utformningsforslag Gustavsgatan, norr om Palmgatan.

8.1.2 Palmgatan

Palmgatan har idag en gangbana langs sodra sidan men saknar cykelbana samtidigt som kommunen har
fatt klagomal om hdga hastigheter pa gatan. Palmgatan &r en viktig lank for att na olika delar av
Aspenskolan men dven gymnasium, vuxenutbildningen, Aspenbadet och fotbollsplanen samt &ven koppla till
den fortsatta gang- och cykelvagen som korsar Industrigatan. Darfor féreslas en ny kombinerad gang- och
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cykelbana pa den sddra sidan av Palmgatan. Precis som p& Gustavsgatan foreslas den nya gang- och
cykelbanan bli 3 meter bred med en skilieremsa p& 0,7 meter som avgransar mot korbanan. Kérbanans
bredd blir 5,5 meter vilket beddms som rimligt for den uppsamlande gata som Palmgatan &r. Den minskade
korbanebredden minskar aven risken for fortkérning p& Palmgatan. Vid kommande projektering behdver
laget samt anslutning till gdng- och cykelvagen som fortsatter éver Industrigatan studeras mer noggrant. For
att sakerstalla framkomligheten i alla korsningar féreslas en del av skiljeremsan i korsningen
Palmgatan/Furugatan goras 6verkdrningsbar, se Figur 16. Figur 17 visar utformningsprincipen fér Palmgatan
narmst Gustavsgatan och Figur 18 vidare strackning langs Palmgatan och Hogbergsgatan dar samma
utformningsprincip fortsatter.

Figur 16. Overkorningsbar skiljeremsa markerad i rott.
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Figur 17. Utformningsforslag Palmgatan Ostra strackan.
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Figur 18. Utformningsforslag Palmgatan vastra strackan samt pd Hogbergsgatan.

8.2 BIil

8.2.1 Gustavsgatan/Palmgatan

Korsningen Gustavsgatan/Palmgatan &r idag otydligt utformad med bara ett 6vergangsstalle. Med
tilkommande gang- och cykelbanor p4 Gustavsgatan och Palmgatan &r det viktigt att korsningen utformas
pa ett satt som bibehaller tryggheten och sakerheten for de gdende och cyklande samtidigt som korsningen
ska vara framkomlig for motorfordon. Det foreslas darfor att gang- och cykelbanan pa Gustavsgatan
utformas som en genomgaende gang- och cykelbana med samma material genom korsningen som pa
resterande delar av gang- och cykelbanan, se Figur 19. Det s6dra benet pa Gustavsgatan har idag ett
overgangsstalle som foreslas kompletteras med ytterligare ett évergangsstalle i det norra benet. P& sa satt
sékerstalls framkomligheten for de oskyddade trafikanterna i de mest trafikerade passagerna over
korsningen. Eftersom korsningen ligger intill Aspenskolan foreslas hela korsningen héjas upp med ramp i
alla ben for att uppmarksamma motorfordonen pé korsningen samt sanka deras hastigheter. Utformningen
har kontrollerats med korspar for lastbilar, 12 meter, och bedoms déarefter som ett attraktivt forslag for alla
trafikslag. Kommande projektering behéver besluta vilka material som ska anvandas i korsningen men
trafikutredningen foreslar att ramperna gors i smagatsten, den genomgéende gang- och cykelbanan i asfalt
och den 6vriga upphojda ytan i ndgon form av gatsten eller betongplattor for att tydliggora den
genomgaende gang- och cykelbanan.
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Figur 19. Utformningsférslag korsning Gustavsgatan/Palmgatan.

8.2.2 Gavlevagen/Gustavsgatan

Korsningen Gavlevagen/Gustavsgatan ar den mest kritiska punkten vid Aspenskolan och ska fungera for
flera trafikslag. Vid platsbesoket konstaterades att korsningspunkten inte fungerar pa ett andamalsenligt satt
eftersom gaende och cyklister inte anvander passagen 6ver Gustavsgatan samt att bussarna delvis kor pa
grasytan dster om korsningen och 6ver den heldragna linjen for att komma in pa bussgatan. Foraldrar som
hamtar och lamnar med bil backar ut i Gustavsgatan, dar gdende och cyklister vistas, och behover dven
anpassa sitt korsatt for att inte hamna i konflikt med bussar som ska in pa bussgatan. Trafikutredningen
foreslar darfor flera atgarder i anslutning till denna korsning.

1.

2.

109 63 09

Bussinfarten flyttas langre vasterut och bildar en fyrvagskorsning med Bondegatan, se vidare i
avsnitt 8.2.3.

Den tillkommande gang- och cykelbanan p& Gustavsgatan ansluter till gang- och cykelbanan som
gar parallellt med Gavlevagen.

Gang- och cykelbanan som gar parallellt med Gavlevagen foreslas utformas som en genomgaende
gang- och cykelbana 6ver Gustavsgatan, alternativt utformas som cykeloverfart med évergangsstalle
for de gaende.

Hamta/lamna-parkeringen far en ny utformning med in- och utfart en bit in p& Gustavsgatan. Aven
taxi angor har, se vidare i avsnitt 8.5.2.
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5. Befintligt 6vergangsstalle pa Gavlevagen foreslas flyttas langre vasterut och hamna i anslutning till
Bondegatan.
6. | Aspenskolans syddstra horn foreslas ett entrétorg till skolan.

Samtliga atgarder visas i Figur 20 och beskrivs mer utforligt nedan.

Figur 20. Utformningsforslag i Aspenskolans sydostra hérn.

Det storsta problemet med korsningen idag &r att det ar for manga trafikslag som gor ansprak pa samma yta.
Bussarna som tar storst plats har mycket yta att manovrera pad men behover anda anvanda del av grasytan
Oster om korsningen. Bilar backar ut i en skolvag och det finns ingen fungerande skolvag for de gdende och
cyklande. Trafikutredningen har darfor valt att ta bort det trafikslag som tar mest yta i ansprak, bussarna, och
hoja tillgangligheten for de med minst yta, gédende och cyklister, samt tydliggora for de skjutsande
foraldrarna.

Om bussarna forsvinner fran korsningspunkten kan korsningen goras mindre och darmed sékrare och mer
attraktiv for gdende och cyklister. Om aven skjutsande foraldrars korvag koncentreras till en in- och utfart blir
den foreslagna gang- och cykelbanan pa Gustavsgatan mer attraktiv. For de elever som kommer norrifran
pa Gustavsgatan finns mojlighet att angdéra skolans entrétorg norr om in- och utfarten till hamta/lamna-
parkeringen for en smidig vag till skolan. Hamta/lamna-parkeringen foreslds omgardas av plantering i form
av laga hackar.

Entrétorget, som illustreras i gult i Figur 20, har flera syften. Utbver att vara en valkomnande entré till skolan
blir det aven en tydlig grans for var skolan borjar. Oskyddade trafikanter som kommer norrifrdn kan smita in
pa entrétorget norr om hamta/lamna-parkeringen for att undvika konflikt med bilar. De elever som kommer
osterifrdn p& Gavlevagen far en attraktiv passage 6ver Gustavsgatan och kan senare svanga ner pa
entrétorget helt separerade fran motorfordon, pa den yta som tidigare var bussgata. Overgangsstillet 6ver
Gavlevagen foreslas flyttas for att hanga inop med Bondegatan som kommer utgora huvudgata i framtiden
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och nar Gavlevagen passerats finns valmojligheten att ta sig till skolan eller den befintliga gang- och
cykelbanan som gar parallellt med Gavlevagen.

Forslaget innebar en attraktivare och en mer prioriterad skolvag for de oskyddade trafikanterna samtidigt
som framkomlighet och tillganglighet bibehalls for bussar och bilar. Mgjligen blir hamta/lamna-parkeringen
nagot svarare an idag vad galler mandvrering men a andra sidan undviks konflikten med bussarna i
korsningen.

8.2.3 Gavlevagen/Ny bussgata

Vid en forsta anblick 6ver skolomradet konstateras att bussgatan utgor en stor del av skolomradets sédra
sida samt att korsningen Gavlevagen/Gustavsgatan ar problematisk. Bussarna som tar mest yta i ansprak i
korsningen foreslas darfor flyttas till ett nytt lage dar de inte hamnar i konflikt med skjutsande foraldrar eller
gaende och cyklister. Nar Siggboomradet byggs ut kommer trafiken att 6ka p& Bondegatan och det kan
darfor vara motiverat att ta ett helhetsgrepp om korsningen Bondegatan/Gavlevagen. Trafikutredningen har
konstaterat att korsningen Géavlevagen/Gustavsgatan behdver avlastning av trafiksdkerhetsskal och det
foreslas darfor att bussarna far en ny anslutning till bussgatan i i nivd med Bondegatan. Som beskrivet i
avsnitt 8.2.2 foreslas ett nytt entrétorg i Aspenskolans sydéstra hérn och den nya bussinfarten bor darfor
avskiljas mot entrétorget med till exempel plantering. Figur 21 visar ett utformningsférslag fér den nya
korsningen med hansyn till férslaget om nytt entrétorg.
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Figur 21. Utformningsforslag fyrvagskorsning vid Bondegatan.

8.3 Kollektivtrafik

Om entrétorget byggs pa det som idag ar bussgata behover bussgatan goras om for att mer effektivt
anvanda marken. Det foreslas darfor att busshallplatslagena utformas som sagtandshallplatser vilket innebar
att de ar nagot snedstallda. Finessen med nagot snedstallda hallplatslagen ar att det blir lattare for bussarna
att komma in i hallplatslagena oavsett om det star en buss i laget intill. Nar bussarna kor in i sitt hallplatslage
star eleverna pa en plattform intill hallplatslaget och nar alla stigit pd bussen kan bussens kéra ut oavsett om
det star en buss i hallplatslaget framfor. Utformningsforslaget innehaller 5 hallplatslagen vilket bedoms som
tillrackligt med dagens trafikering, men det bedéms &ven att trafikeringen for bussarna skulle kunna 6ka om
vissa lagen trafikeras av flera bussar. Bussgatans utformning har kontrollerats med korspar for bussar, 15
meter. Den nya utformningen innebar att bussgatans sodra kdrbanekant behalls men att lite mer yta behover
tas i ansprak p& norra sidan in mot skolan, cirka 2,8 meteri O0spetsarnao. Den yt a
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inte vara i konflikt med trad och inte heller byggnader. Det som paverkas ar vantytan for eleverna, vilken
bedoms ga att ordna pa ett smidigt satt &ven om detta inte studerats narmre i denna utredning.

De bussar som star inne i sina hallplatslagen utgor inte hinder for eventuellt bakomvarande buss.
Utformningen av bussgatan illustreras i Figur 22.

Figur 22. Féreslagen ny utformning bussgata.

Den nya utformningen innebér att bussgatan blir bredare men det mojliggor ockséa att den blir kortare i bada
andarna. | den 6stra delen skapas plats for entrétorget och i den vastra delen mdjliggors att den planerade
skolbyggnaden till viss del kan byggas pa det som tidigare varit bussgata.
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8.3.1 Ny utfart fran bussgatan /Ny skolbyggnad

Som en féljd av den mer effektiva markanvandningen pa bussgatan frigors yta i den vastra delen av
bussgatan. En stor férdel med detta ar att ytan fér den planerade tillkommande skolbyggnaden kan byggas
pa det som tidigare var bussgata i stéllet for att enbart nyttja fotbollsplanens yta. Dock kravs en mindre del
av fotbollsplanen fortsatt tas i ansprak for skolgarden, se Figur 23. Forslaget utgar fran de matt som angetts i
den tidiga planskissen for utbyggnaden. Hamta/lamna-parkering samt angoring for taxi foreslas i direkt
anslutning till skolbyggnaden dar befintlig in- och utfart kan nyttjas. Gang- och cykelbanan far fortsatt korsa
vagen. Se vidare i avsnitt 8.4 och 8.5 for foreslagna férandringar av vagen véaster om fotbollsplanen.

|
|

Figur 23. Utformningsférslag bussgatans utfart.
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8.3.2 Hallplatser langs med Gavlevagen

For att forbattra hallplatserna langs med Gavlevagen foreslas de tva vastra, Tierp Hogbergskolan och Tierp
Tegelbruksgatan, utformas som fickhallplatser se Figur 24 och Figur 25. Hallplatserna har utformats efter
Region Uppsalas Hallplatshandboken, med en 3 meter bred ficka och fér upp till 18 meter langa bussar.
Langden kan anpassas vid en vidare projektering beroende pa vilken fordonstyp som trafikerar Gavlevagen.
Fickhallplatsen kraver storre utrymme an dagens lésning men gor att 6vrig trafik inte blockas av stillastdende
bussar.

> O
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Figur 25. Utformning for Tierp Tegelbruksgatan och Borgmastaregatan.

Hallplatsen i ost foreslas flytta nagot vasterut langs med Gavlevagen for att fa tillrackligt med yta for en
ordentlig plattform. Vid befintligt IAge &r trottoaren smal och vantande resenarer blockerar for gaende.
Hallplatsen vid Borgmaéstaregatan foreslas fortsatt som korbanehallplats da tillracklig yta saknas for
fickhallplats.
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8.4  Leveranser/sophantering

Det faktum att tunga fordon vander pd samma yta som skolans elever vistas i féranleder en atgard.
Trafikutredningens forslag ar att &ndra korvagen for leverans- och avfallsfordon och darmed fortsatt lata
eleverna nyttja samma gangvag som de anvander idag. Fran platsbesoket har det konstaterats att
betongsuggor placerats vid vandzonen mot Palmgatan sa att Palmgatan inte kan fungera som angéringsvag
till matsalen. Trafikutredningen foreslar i stéllet att Hogbergsgatan och den interna parkeringsplatsen utgor
koérvag till matsalen enligt Figur 26.

KORVAG

s NY KORVAG |

DRAGVAG

Figur 26. Ny foreslagen korvag for leverans- och avfallsfordon.

R&d pil i Figur 26 visar den aktuella kérvagen for leverans- och avfallsfordon till skolans matsal vilket innebar
en konflikt med skolans elever. | stéllet foreslas korvag enligt gron heldragen linje med vandmajlighet enligt
gron cirkel i figur. Gulstreckad linje visar den dragvag som leveransvagnar och sopkéarl behdéver dras mellan
fordon och matsal samt uppstallningsplats fér sopkéarl for att méjliggéra detta alternativa korsatt.

Fordelarna med den nya kdrvagen ar att konflikter med skolans yngsta lever forsvinner medan nackdelen ar
den nagot mer svarorienterade vagen for leveransfordonen samt en dragvag pa cirka 70 meter. Ur
trafiksakerhetssynpunkt, med hansyn till ldern pa skolans elever, ar bedémningen att nyttan med den nya
korvagen overvinner nackdelarna med stor marginal. In- och utfarten mot Hogbergsgatan behéver i forslaget
justeras for att klara stérre fordon.
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8.5 Parkering

8.5.1 Vaster om fotbollsplanen

Som en foljd av att leverans- och avfallsfordon inte fortsatt foreslas att anvanda vagen vaster om
fotbollsplanen har aven personbilarnas behov pa strackan studerats. Enligt parkeringsutredningen (se avsnitt
2.6.1) finns ett framtida behov av 148 bilparkeringar. Befintligt antal pa 156 parkeringsplatser ger darmed ett
overskott pa 8 parkeringsplatser. Pa ytan vaster om fotbollsplanen uppskattas det idag finnas 26
parkeringsplatser. Givet att Overskottet pa 8 parkeringsplatser stammer skulle 26 i 8 = 18 parkeringsplatser
behdéva erséttas om vagen vaster om fotbollsplanen skulle stdngas &ven for bilparkering. Dessa 18
parkeringsplatser kan l6sas genom att bygga ut parkeringen vid vuxenutbildningen/Hoégbergsskolan enligt
Figur 27.

Figur 27. Foreslagen placering vid en utbyggnad av parkeringen.
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Forslaget enligt ovan betyder att vagen vaster om fotbollsplanen skulle kunna stangas eftersom leverans-
och avfallsfordon foreslas ha en annan korvag. Eventuellt kan det finnas behov av att ha vagen dppen for
exempelvis raddningstjanst, men aven om sa &r fallet blir nyttan stor genom att stanga korsningen for 6vrig
trafik. Forutom att konflikt mellan olika trafikslag férsvinner frigors ocksa yta som istallet kan nyttjas for
skolgard, annan skolverksamhet eller cykelparkering.

Parkeringsutredningen visar att parkeringsbehovet genom samnyttjande kan tackas inom skolomradet och
narliggande parkeringar &ven om parkeringsplatserna vaster om fotbollsplanen plockas bort. En utbyggnad
av parkeringsplatser enligt Figur 27 kan darmed ses som ett framtida forslag som endast bor byggas ut om
kommunen ser att ett behov av ytterligare parkeringsplatser uppstar.

8.5.2 Hamta/lamna -parkeringen

Utredningen har tidigare foéreslagit att hamta/lamna-parkeringen gors om for att skapa en tydlig struktur och
koncentrera in- och utgaende rorelser till en punkt. P4 sa satt blir det tydligare var de som hamtar/lamnar
med bil ska parkera samtidigt som det ger stor nytta foér de oskyddade trafikanterna i form av en
korsningspunkt i stallet for en lang stracka dar bilar kan kéra in och backa ut, se Figur 28. Hamta/lamna-
parkeringen foreslas dven nyttjas for skjuts med taxi.

Figur 28. Utformningsférslag for hamta/lamna-parkeringen.
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8.6  Trafikanalys av forslag

Belastningsgraden i korsningen Gavlevagen/Bondegatan har undersokts med programmet Capcal.
Korsningens belastningsgrad (serviceniva) ger ett matt pa hur god framkomlighet korsningen har och
berdknas genom kvoten mellan férvantat flode och tillganglig kapacitet. Eftersom det saknas métningar som
visar svangandelar i korsningarna har en uppskattning av dessa gjorts. Antaganden kring trafikméngder och
riktningsfordelningar har tagits fram for en dimensionerande maxtimme, da det ar denna som studeras i
Capcal.

Nedan listas de antaganden som gjorts for korsningen:

1 Maxtimmen uppstar under eftermiddagen
1 Trafikmangd for maxtimme har antagits vara 10 procent baserat pa de trafikméatningar som tidigare
gjorts

Capcal visar att belastningsgraden uppgar till 0,37 i det mest belastade benet (Gavlevagen Gsterut) vilket
indikerar god framkomlighet i korsningen. Varden 6ver 1,0 visar pa 6verbelastning. Utformningen bedéms
darfor ha saval god framkomlighet som saker utformning for alla trafikslag.

Tillrackligt underlag for kontroll av évriga korsningar inom utredningsomradet saknas.
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9 Slutsats/Rekommendationer

Under uppdragets gang har en nulagesbeskrivning tagits fram med tillhérande konfliktpunkter och
identifierade brister. Bristerna bestar huvudsakligen av brister pa gang- och cykelinfrastruktur samt
otydligheter kring korsningspunkter men &ven konfliktpunkter avseende tung trafik och skolans elever samt
busstrafik i en tungt belastad korsning.

Under kapitel 8 ges utformningsforslag pa alla de identifierade bristerna som tillsammans ger en fungerande,
trygg och saker utformning for Aspenskolan med omnejd. Vid genomférande av atgéarderna bedéms
skolmiljén bli betydligt sdkrare och mer attraktiv for oskyddade trafikanter samtidigt som kdrvégen for
bussarna blir smidigare och mer effektiv.

De mest basala behoven tillgodoses genom nya gang- och cykelbanor pa Gustavsgatan och Palmgatan.
Generellt for omradet ger smalare kdrbanor och separering av gang- och cykeltrafiken effekten att
hastigheterna pad namnda gator sanks vilket genererar en generell héjning av trafiksakerheten. Med
upphdjda korsningar och en dversyn av évergangsstallens placeringar bor de nya utformningarna inte
uppmuntra till omkérningar i samma grad som tidigare.

Leveranser och avfallsfordon som ska till matsalen och uppstallningsplats for sopkarl far en nagot mer
svarorienterad korvag samt langre dragvag men det motiveras av de trafiksakerhetsfordelar som uppstar
genom att gatan vaster om fotbollsplanen stangs av. Den storsta fordelen ar att skolans elever som ska ga
till matsalen inte behdver korsa nagon yta som trafikeras av tung trafik.

Forslaget innebar aven att parkeringsplatserna langs med fotbollsplanen utgar. Utredningen visar pa lamplig
plats for att ersatta parkeringsplatserna och motiverar det genom att trafiksékerheten blir vasentligt mycket
battre for skolans elever.

Bussgatan foreslas fa en ny utformning med sagtandshallplatslagen for att pa sa satt mer effektivt utnyttja
bussgatans utrymme. Den stora fordelen &r att bussgatan kan goras kortare och ge plats at ett entrétorg i ost
och aven tillkommande skolbyggnad i vast. Fordelarna ar darmed flera men kommer ocksa med en
oOkostnado i form av att mer yta kr2vs f°r va@ntyta
vardefull skolgardsmark och vantytor for skolans elever bedoms kunna ordnas pa ett rimligt sétt.
Busshallplatserna langs med Gavlevagen foreslas aven fa ny utformning som gar i linje med Region
Uppsalas hallplatshandbok. Bussgatans nya utformning medfor att tillkommande skolbyggnad inte behéver
ta lika stor del av fotbollsplanen i ansprak. Lokaliseringen och utformningen av den nya skolbyggnaden &r i
ett tidigt stadie och kommer utredas vidare av kommunen.

Vad galler hamta/lamna-parkering kommer den till stor del fungera pa samma satt som idag men med
skillnaden att in- och utfarten blir gemensam for alla parkeringsplatser i syfte att underlatta for gdende och
cyklister.

Slutsatsen ar att planerad utbyggnad av Tradgardsstaden/Siggboomradet, tillsammans med foreslagna
atgarder for skolan och dess naromrade, kommer resultera i en vél fungerande trafiksituation. Flera av
atgarderna bedoms behdvas direkt oavsett utbyggnad av Siggboomradet eller ej.

Rekommendation for fortsatt arbete bestar i att sakerstalla féreslagna I6sningar genom projektering dar till
exempel hojder studeras i kombination med val av markbeldggning.

109 63 09 2025-08-22 | Sida 42 av 42

mo t



