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Inledning

Hastighetsplanen syftar till att vara underlag for hastighetsanpassning i framtiden.
Den ska ligga till grund {or beslut som beror titortens utveckling pé ldng sikt, med
utblick mot 2050. Hastighetsplanen tar sin utgdngspunkt frdn kommunens vision,
Transportplan for hdllbar mobilitet samt de av trafikverket uppréttade
transportpolitiska mélen.

Hastighetsplanen beskriver nuldge och tar sin grund i kommunstyrelsens beslut i
augusti 2008 §63 dir Trafikanalys for Tierps kommun, bilaga 1 i detta dokument,
godkdnns som underlag vid bedomning av atgiarder. Utformningen av
hastighetsplanen tar i sin tur stod i1 Trafikverkets publikation TRAST vad géller
bedomning av hastighetsansprék pa gatorna samt sektionsbeskrivningarna i
Transportplanen. Utifran dessa riktlinjer kan behov i form av bade utrednings- och
planeringsarbete, fysiska projekt samt informations och attitydpdverkande projekt
komma att behovas. Nagra atgirder behover genomforas i samband med
hastighetsanpassning, andra kan genomforas dver tid.

Arbetet med hastighetsplanen har foljt handboken “Rétt fart i staden” som syftar till
att ge kommunen en arbetsmetodik som ger underlag for vl avvigda
hastighetsnivder med hinsyn tagen till de olika kvaliteter som medborgarna
vérdesitter 1 titorten.

Riksdag och regering har uttalat ambitionen att hastighetsgranser inom tétort framst
ska besté av 30, 40, 60, 80 och 100 km/tim vid nya beslut om hogsta tillaten
hastighet. Ovriga hastighetsgrinser kan behillas under en dvergéngsperiod pa
strackor ddr andra atgérder forst bor vidtas innan hastighetsgransen dndras.
Overgangsperiodens lingd ir starkt beroende av hur omfattande atgirden r.

I processen att ta fram en hastighetsplan har arbetsmoment som nuldgesanalys,
lankoptimering, nét- och systemanpassning och kvalitetsavvikelser ingatt.
Utforligare beskrivning och fullstindigt resultat redovisas i bilaga
“Trafikndtsanalys”.



Syfte

Hastighetsplanen syftar till att tydliggora hastighetsanspriaken for olika gaturum
inom kommunens tatorter. Dokumentet syftar till att mojliggora for forvaltningen
att genomfora atgarder som skapar trafiksékra miljoer inom titorterna dér
kommunen verkar som viighallare. Atgirderna blir att uppdatera hastigheter samt se
over och ta fram investeringsobjekt for ombyggnation i vigrummet.

Omfattning

Denna plan omfattar kommunens trafikkontor samt beslutande organ. Den giller
enbart for vigar inom den kommunala vighallningen, och utesluter det enskilda
samt statliga vignatet. Dokumentet tar sin grund i:

- Tierp kommuns Vision

- Trafiknitsanalys — Bilaga 1

- Statistik skador 1 trafiken — Bilaga 2 och 3

- SKR Vanliga péstaenden och svar — Bilaga 4

Metod

Denna hastighetsplan dr framtagen med stod av Ratt fart i staden samt genom
omvarldsbevakning fran hur liknande kommuner arbetar med hastighetsansprak
samt hur nirliggande kommuner jobbar i sakfragan.

Definitioner
Begrepp Definition
TRAST Trafik for en attraktiv stad

Nationella och lokala mal och nulage

Nedan kopplas de 6vergripande styrdokumenten pa kommunal och nationell niva
thop med hastighetsplanen, och en nuldgesbeskrivning redogdr for befintligt
trafiknét.

Styrdokument

Nationella transportpolitiska mal

Utgangspunkten for de transportpolitiska malen &r att varje resas &ndamal fordrar
att varje lank i transportkedjan ar tillforlitlig. Transporten ska utforas med sékerhet
och olika transportslag ska samverka, sé att rimliga val mellan olika resealternativ
kan goras.

Det 6vergripande maélet ir att sidkerstilla en ”samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet”.
Det 6vergripande mélet har konkretiserats i funktions- och hdnsynsmal.



Funktionsmal — tillgénglighet

Funktionsmélet tar avstamp 1 begreppet tillgénglighet, det vill sdga séitter
medborgarens behov i centrum. Transportsystemet ska kunna anvéndas pa ett sdkert
sétt av alla; kvinnor och mén, barn, dldre och personer med funktionsnedséttningar.
Forutsittningarna for att ta cykeln, gé eller aka kollektivt ska forbattras.
Tillgdngligheten inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lénder,
behover oka. Det leder till en hallbar regionforstoring.

Hénsynsmal — sékerhet, miljé och hélsa

Sdkerhet — Transportpolitikens hdnsynsmal framhaller sdkerhetsaspekten for hela
transportsektorn. Ar 2007 omkom 471 personer i Sverige till foljd av
vagtrafikolyckor, vilket var langt 6ver det etappmal som hade satts upp i
nollvisionen som antogs av riksdagen 1999. Antalet omkomna inom
vagtransportomradet ska halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjdrdedel mellan 2007 och 2020.

Miljé — Transportsektorn ska bidra till att minska negativ klimat- och miljopaverkan
1 enlighet med samhillets dvergripande miljoméal. Klimatpdverkan kan stegvis
minskas genom att hushalla med fordonsflotta som ar oberoende av fossila
brénslen.

Hiilsa — De transportpolitiska mélen lyfter fram folkhdlsan. Samhallets
trafikldsningar ska underlitta for gdende och cyklister. Okad fysisk aktivitet ger
okad folkhélsa. En cykeltur till jobbet har stora fordelar f6r motionen och
vélbefinnandet, men dven for punktligheten, restiden, tringseln och den
ekonomiska aspekten.

Kommunens styrdokument

Vision for Tierps kommun

Tierps kommun har en vision for kommunens utveckling, ddr kommunens politiker
har tagit fram en viljeriktning for tjdinstemannaorganisationen att ha som malbild
och grund i samtliga beslut och forslag som ldggs fram. Visionen beskriver tre olika
arenor som ska inrymmas i kommunen, dessa beskrivs nedan:

Livsarenan

I Tierps kommun har vi stora ambitioner for vart samhélle. Tierp ska vara en
kommun att rdkna med. En kommun att upptacka. Att vixa upp i. Att bo i. Och leva
ett rikt liv 1.

Fordldrar och barn ska kinna sig trygga och veta att barnen far bista mojliga start i
livet i Tierps kommun. Forskola och skola ska vara jdmlik och halla hogsta kvalitet.
Varje elev ska ges forutsittningar till en fast forankring 1 vuxenlivet. Ungdomar har
minst gymnasieutbildning, eftersom det ger tilltréde till arbetsmarknad och vidare
studier. Nyanlinda méste fi chanser att komma in i samhillet. Okad delaktighet och
inkludering dr kommunens sammanhallande kitt. Alla ska ha en plats 1 samhallet
och kinna sig behdvda.

P4 élderns host ska invanarna erbjudas ett rikt liv och god omsorg som méter upp
de egna onskemaélen.



I Tierps kommun finns en stark lokal identitet. Ménniskor som lever och verkar hér
ska kénna stolthet, bry sig om varandra, vara trygga och delaktiga i samhéllets
utveckling. Tierps kommun ér ett sméskaligt samhélle som erbjuder invdnarna bade
storstadens tempo och sméstadens lugn och sammanhallning, med prisvért boende 1
en gron miljo.

Hela kommunen maste utvecklas i takt med omvérlden, men ocksa tillvarata det
som dr kulturellt och historiskt forankrat. I den lokala identiteten ingér starka
sociala nétverk, det geografiska ldget, goda kommunikationer, ett brett och
omfattande foreningsliv, starka natur- och kulturvirden och nérhet till allt.
Utbyggda kollektiva transporter, gdng- och cykelvégar, goda bytespunkter mellan
trafikslag och utbyggd digital infrastruktur gor att hela kommunen kan leva. Det ska
vara mojligt att driva och utveckla foretag, studera pa distans, vixa upp och bo i alla
delar av Tierps kommun.

Strategiska utvecklingsomraden for ar 2015-2019 (Utvalda punkter kopplat till
planen)

e Det ska vara latt for invénarna 1 Tierps kommun att engagera sig och delta i
den lokala samhéllsutvecklingen. Alla behover hjilpas at.

e Vid planering och byggande ska ett gront, rent och tilltalande utseende
efterstrdvas. Kommunens olika delar ska ha tillgang till natur, gronska, rent
vatten och préglas av god tillgdanglighet.

e Arbeta forebyggande for att minska utanférskap.

Affdrsarenan

Tierps kommun ligger i en av Europas mest attraktiva storstads-och
kunskapsregioner. Tillvixten i Gavle och Uppsala skapar mojligheter for Tierps
kommun att vixa och blomstra. Nérheten till dessa stdder och Stockholm ger
kommuninvanarna tillgang till 6ver en miljon arbetstillfdllen. Med 60 minuter till
Arlanda ar steget ut i virlden kort. Tillgdngligheten och kommunikationerna, bade
fysiska och digitala, méste dérfor vara utmaérkta.

Tierps kommun har vuxit fram ur en stark bruks- och industritradition, med flera
vérldsledande foretag som fortfarande dominerar naringslivet. Tierp ska vara en
exceptionell god virdkommun for sina foretag. De flesta nya jobb uppstar i
nystartade smé och medelstora foretag. Dérfor ska Tierps kommun stddja
framvixten av nya foretag och bidra till en stark entreprendrsanda. Véagen till hjalp
ska vara kort och snabb.

Grunden for detta laggs genom ett mycket gott foretagsklimat med hog
kundservice, enkelhet, effektiv hantering och gott personligt bemodtande. Tierps
kommuns anstéllda ska ha som utgdngspunkt att ge basta mdjliga service till sina
kunder, oavsett om det giller skola, foretagsservice, omsorg eller
myndighetsutdvning.

Satsningarna pa entreprendrskap och kreativitet borjar redan i skolan. Samarbetet
mellan arbetsliv och utbildning behdvs for att dels forbereda ungdomar infor
arbetslivet, dels sidkra kompetensforsorjningen. Det géller bade inom néringslivet
och inom offentligt finansierade tjanster.



Ett besok 1 Tierps kommun ska ge minnesvirda upplevelser for livet. Kommunens
invénare stér for ett gott vardskap. En besoksniring baserad pa dventyr kan vixa
fram med motorsport som dragplaster, toppat med fallskirmshoppning, dykning,
cykelleder och ekoturism. Allt inramat 1 attraktiva natur- och kulturmiljéer och en
historisk fond skapad av vikingar med forfader och invandrade valloner.

Strategiska utvecklingsomraden for dar 2015-2019 (utvalda punkter kopplat till
planen)
e Involvera hela kommunorganisationen for att skapa ett vinnande
foretagsklimat som gor det litt att starta, driva och lata sitt foretag véixa hir.
e Samordna och koordinera insatserna for stirkt besoksnéring.

Utvecklingsarenan

Tierps kommun ska vara en foregédngare i omstéllningen till ett hillbart samhélle.
Varje beslut ska vigas mot dess paverkan pa den ekonomiska, ekologiska och
sociala utvecklingen. Alla kommuninvénare ska ha mojlighet till ett gott liv,
samtidigt som kommunen ser till att &ven kommande generationer ges den
mojligheten.

Tierps kommun siktar pé att 6ka sin befolkning. Det krivs for att trygga den
kommunala ekonomin och klara vixande behov av omsorg och service. En
befolkningsdkning pé en procent per ar, motsvarande 200 invénare, efterstrivas.
Med den tillvaxttakten passerar kommunen 23 000 invénare ar 2030. Detta skapar
underlag for fler foretag, fler arbetstillfdllen och béttre offentlig och kommersiell
service.

Fler invanare fordrar fler bostidder, som tillgodoser invédnarnas behov 1 olika livs-
skeden. Den fysiska Oversiktsplaneringen har stor betydelse for kommunens
utveckling som boende- och etableringsort.

Bebyggelse i stationsnira ligen kring Tobo, Orbyhus, Tierp och Mehedeby, ger god
tillgénglighet till en stor arbetsmarknad och kan locka till sig vilutbildade invanare.

Alternativa boendeformer kan provas for att nd nya invanare med utgangspunkt fran
deras fritidsintressen och livspreferenser. En langsiktig markanvéndning forutsitter

att tillgéng till rent vatten och mojlighet till gron produktion sikras, liksom hallbara
transportlosningar.

Liangs kusten och pd landsbygden, samt i flera av kommunens mindre orter, finns
attraktiva boendemiljéer och nérhet till natur och rekreation pa armliangds avstand
frén storstadens utbud och puls.

Med snabba kommunikationer som kortar restider till Uppsala och Gévle har Tierps
kommun goda forutséttningar att attrahera foretagsetableringar som soker platser
med god balans mellan kostnader och nytta i val av lokalisering. I Tierps kommun
finns mark, lokaler och nérhet till beslutsfattare. Kommunikationer till ndrliggande
stader direkt fran kransorterna underldttar arbetskraftsforsorjningen i hela
kommunen.

Strategiska utvecklingsomraden for ar 2015-2019 (Utvalda punkter kopplat till
planen)



e Stddja en omstillning av samhéllet utifrdn hallbarhetens tre dimensioner
(ekologisk, social och ekonomisk) och konkretisera hur de ska inféras i den
kommunala verksamheten.

e Friamja tillgdngligheten 1 transport-infrastrukturen med battre samordning
mellan olika trafiksystem.

e Inleda omstéllningen till fossilfria transporter, med borjan i den kommunala
bilparken och inom kollektivtrafiken.

e Aktivt arbeta med omvirldsbevakning och samverkan for att hitta nya
16sningar pé lokala utmaningar.

Oversiktsplan 2010 — 2030

Tierps kommuns Oversiktsplan 2010-2030 &r beslutad att aktualiseras och arbetet
med en ny Oversiktsplan pagar just nu. I den tidigare dversiktsplanen anges dock
foljande for transportsystemet relevanta rekommendationer och atgérder:
e Kommunen ska verka for goda och samordnade kollektiva transporter
e Paverka resan innan den dger rum. Pdverka efterfrigan istéllet for att
tillgodose efterfrdgan
¢ (Goda kommunikationer ska utvecklas for att gynna kvarboende av éldre,
funktionshindrade m.fl.
e Kampanjer for gang-, cykel- och kollektivtrafik
e Mobilitetsplaner pé varje skola som hjélp i arbetet for att barn ska kunna ta
en sdker vig till skolan pa egen hand
e Okad kunskap om vilka trafikldsningar och gatutyper som genererar ligst
andel utsliapp
e Kollektivtrafiken stottas genom lokalisering av ny bebyggelse
e Strategiska busshallplatser ska utrustas med viaderskydd och placeras
centralt intill service
e Plats for utokad pendlarparkering for cyklar och bilar anvisas i anslutning
till stationer och busshéllplatser pd lampliga stédllen
e Ta fram program for att 6ka kollektivtrafiken
e (Gang- och cykelbanor bor utvecklas for savidl kommunikation som
vardagsmotion

Tierps kommun har under hosten 2019 skrivit under ett antal hallbarhetsléften, dar
bland annat héllbara transporter ska forordas.

Trafikanalys for Tierps kommun

I Trafikndtsanalys for Tierps kommun, bilaga 1, beskrivs mojligheterna att 6ka
trafiksdkerheten for trafikanter i allmanhet och for oskyddade trafikanter i synnerhet
samt dven visa hur tillgéngligheten i trafiksystemet for funktionshindrade personer
kan forbéttras.

Alla trafikanter har sitt eget vignat; bilister, cyklister och fotgidngare. Vagniten har
studerats var for sig for att sedan ldggas samman till en helhet och analyseras
utifran verkliga forhallanden. Svéra punkter finns, till exempel dir en cykelbana
korsar en trafikerad vig, ddr bilar skall parkera utanfor skolor och i de centrala
delarna dar biltrafiken ofta ar livlig och gatorna smala. Hansyn har ocksa tagits till
transporter av farligt gods samt rdddningstjanstens behov. Malet har varit att hitta
brister 1 samspelet mellan olika trafikanters vignat samt att lokalisera farorna.



Trafikndtsanalysen skall frimja forbéttringar av stadens gatunit och riktar sig
framst till kommunens beslutsfattare samt till de handldggare inom kommunen som
har ansvar for trafik- och samhéllsplanering.

Nulagesbeskrivning

Flera gator upplevs, enligt dagens standard och med hénsyn till dess
anviandningsomrade, som feldimensionerade. Gatorna &r byggda efter férut rddande
ideal eller har vid ett senare skede fitt d&ndrat behov, exempelvis fran industri till
bostadsomrade. P4 vissa gator inbjuder vigbredden och vigrummets niarmiljo till
hogre hastigheter dn lampligt utifran det nya anvdndningsomrédet. Gatunitet
beskrivs pa detaljniva i1 bilaga 1 Trafikndtsanalys — Tierps kommun.

Jarnvagen som géar fran norr till séder genom kommunen, separerar tre av fyra
tétorterna utmed ostkuststraket i tva delar. Samtliga tatorter har planskilda
korsningar mellan vigbana och jérnvigsspar. Passagemojligheterna medfor till
minskad barridreffekt av jarnvigen, som mojliggér grundlidggande forutsittningar
for att knyta ihop varje titort och dirmed f6lja upp kommunfullmaiktiges beslut
november 2000 § 125 Trafiksdkerhetspolicy, med bland annat Trafiksdkra
skolvégar, farre hastighetsovertradelser och virdering av trafiksdkerhet. Detta ar i
linje med det fordndrade transportbehovet med utveckling av elcyklar, ladcyklar
och andra innovationer som mdjliggor lingre resor med andra fardmedel dn
motordrivna.

Transportvalet paverkas idag till stor del av bebyggelsestrukturen utmed gatan och
omradet i sin helhet. En 1ag bebyggelsetithet skapar ett 6kat behov av transport
med motordrivna fordon medan en hég bebyggelsetithet minskar transportbehovet
med motordrivna fordon genom att avstdnden minskar. En gles bebyggelsestruktur
ar ocksa svérare att kollektivtrafikforsorja dn en tit bebyggelsestruktur med en hog
befolkningstithet. Tierps kommun har en gles bebyggelsestruktur vilket medfor att
transportbehovet ar hogt, badde med kollektivtrafik och bil. Detta stéller krav pa ett
bra transportsystem med goda kommunikationsmojligheter savél i kommunen som
inom regionen, for att uppna en god utveckling samt 6ka forutsittningarna for
tillvéxt och att uppnd kommunens uppsatta miljomal.
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Trafiksdakerhet

Hastigheten dr den faktor som enskilt har storst inverkan pé trafiksidkerheten. Savil
risken for olycka som konsekvenserna av en kollision dr direkt ssmmanhé@ngande
med hastigheten. Bilisternas hastighet paverkar trafiksdkerheten for olika
trafikantgrupper i olika gaturum. Bedomningen av vad som ér hog och lag
trafiksikerhet for olika trafikantgrupper bygger pad ménniskans talighet mot

krockvald, vilket illustreras i krockvaldskurvan nedan.
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Figur 1 Krockvdldskurva och stoppstrdcka fér motordrivna fordon vid olika hastighet. Kdlla: “Rdtt fart i staden”

Olycksstatistik

Enligt STRADA, som é&r en nationell databas dér polis- och sjukhusrapporterade
olyckor sammanstills, s& har det intriffat totalt 99 stycken olyckor utmed
kommunens vignit mellan 2009-2019, varav en intridffad dodsolycka. Av de
inrapporterade olyckorna klassificeras tva stycken som allvarliga, 32 stycken som
mattliga och resterande som lindriga skador. Fotgéingare och cyklister har varit
inblandade i 53 stycken av de sammanstillda olyckorna, varav 34 stycken
rapporterats som singel- eller fallolycka. Av dessa olyckor har 21 stycken intraffat
pa vagbana, och 21 stycken pa géng- och cykelvég. Se bilaga 2 och 3.

Trafiksdkerhet oskyddade trafikanter

Vid planering av ett gaturums utformning behdver forutsittningar och behov for
vissa sdrskilda grupper tillgodoses. Barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning har ett sérskilt behov for viss typ av utformning vilket
behover beaktas i planeringen. Inom tatort bor gdngbana finnas tillgéinglig 1dngs
bada sidor om vigbanan. Gdngbanan bor vara minst 2 meter bred i
tillgdnglighetsanpassning. Langs huvudvéignatet for biltrafik bor fotgdngare och
cyklister separeras frdn vigbanan. Vid platser med hogre trafikfloden och
hastigheter 6kar och prioriteras behovet av en separerad gangbana. Detta har
betydelse for fotgingares och cyklisters sidkerhet, trygghet och komfort i trafiken.
Figur nedan visar 1amplig separering av fotgingare och cyklister frén bil vid olika
hastigheter. Kélla: ?GCM-handbok™ skriven av Sveriges kommuner och Regioner

och Trafikverket.
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Skyltad Lamplig separering av cyklister frin bil

hastighet

70 eller mer  Avzkild cykelbana (med ricke, bred skilje-
remsa e d). Cykelbana kan anvindas men
ger da mindre god standard.

&0 Cykelbana.

50 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana i lokalndtet samt vid bilfléden
dver 600 bilar/dimensionerande timme
(dH).
Cykelfilt | huvudnitet, dir frAmst vuxna
cyklar vid bilfladen under 600 bilar/dH.

40 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana vid bilfliden Gver 200 bilar/dH
samt i lokalnitet.
Cykelfilt vid bilfldden under 900 bilar/dH i
huvudnitet, dir frimst vuxna cyklar,
Blandtrafik kan anvindas vid bilfléden
under 300 bilar/dH men ger mindre god
standard.

30 Blandtrafik.

Figur 2 Ldmplig separering av oskyddade trafikanter. Fran GCM-handboken

Ratt fart i staden

Stadens karaktir paverkar var bild av staden och dess olika kvaliteter.
Bebyggelsestrukturen, enskilda byggnader, platser, parker, gronstrdk och gatunit
bidrar i hog grad till ortens karaktér och ar viktiga bestandsdelar av ortens
attraktivitet. Stadens gator har inte bara en funktionell roll 1 staden, utan ar ocksé ett
av stadens viktigaste och mest strukturbildande stadsbyggnadselement. Som stod
for en grov indelning av stadsrummen, med hénsyn till dess karaktérsdrag, kan den
sa kallade “livsrumsmodellen” anvindas.

I livsrumsanalysen beddms vilken potential olika stadsrum har beroende
av dess form, inramning, 14ge i stadsstrukturen etc. Denna potential har
sin utgdngspunkt i rummets viaggar. I livsrumsmodellen delas staden in i
tre olika rum, och i tva olika mellanrum. Nedan beskrivs de olika
rummen.

° Frirum (F):
Rum f6r cyklister, fotgdngare och lekande barn. I frirummet ska
oskyddade trafikanter inte behdva oroa sig for
motorfordonstrafik, som i princip inte bor forekomma.

o Integrerat frirum (IF):
Rum dir fotgéngare och cyklister &r prioriterade. Motorfordon
har mojlighet till begrdnsad inkdrning, men alltid med stor hinsyn
till oskyddade trafikanter. Lag fart &r en fOrutséttning.

° Mjuktrafikrum (M):
Rum dér bilister och oskyddade trafikanter ska samspela.
Viggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och nirvaro.
Rummet bor tillmotesgd ménniskors ansprék att latt rora sig i
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rummets langs- och tvérriktning. Omfattar storre delen av stadens
gaturum.

Integrerat transportrum (IT):

Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa ansprak
pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i
rummet.

Transportrum (T):

Rum for enbart motorfordonstrafik dir gdng- och cykelpassager
pa ett bekvamt och tryggt sitt ar separerade. Transportrummet har
en renodlad trafikuppgift.

MJUKTRAFIKRUM

Figur 3 Livsrumsmodellen fran Rdtt fart i staden
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For att visualisera trafiksdkerhetens inverkan kontra tidsforlusten redogdrs nedan
for hastighetsnivaernas betydelse for trafiksidkerheten.

Kvalitetsniva Gem/'bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, méte
God < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Lag = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

Figur 4 Hastighetens koppling till trafiksékerhet, fran "Rdtt fart i staden"

Tidsaspekten ar en viktig del i medborgarnas vardag och har i minga ar figurerat
som en motivering till att inte sdnka hastigheten pa en 6vergripande niva. Om man
ser en hastighetssidnkning frdn 50 km/h till 30 km/h s& ser man en tidsforlust om 4
minuter under en fard pa 5 km, frdn 6 minuter med en hastighet om 50km/h till 10
minuter med en hastighet 30km/h. Dock genomfors vid en trafiknitsanalys, likt den
i bilaga 1, en koppling mot utryckningsfordon for att dessa inte ska péverkas i for
stor utstrickning for sina utryckningstider. Bléljusorganisationer som Polisen,
Ambulans och Raddningstjénst &r med som remissinstanser infor
hastighetssdnkning pa kommunala gator.

Trafikverket har 1 Rétt fart 1 staden valt att dels redogdra for kopplingen mellan
trafiksdkerhet och hastighet, med sedan har de ocksa valt att bemoéta de vanligaste
pastaendena kring frdgan om att sdnka hastigheten fran 50 km/h till 30 km/h. Bilaga
4 nedan redogor for dessa pastdenden, samt Trafikverkets svar pa dem.

Mal
Nedan redogdrs for de mél som denna plan faststéller. Det Gvergripande mélet med
denna plan dr att hastighetssikra vignétet, ddr nedan angiva riktlinjer ska ligga till

grund som generella bestimmelser i hastighetsansprak utmed befintligt och vid
nyetablering av infrastruktur:

- Gator med blandtrafik, bostadsgator, centrumgator och vid skolor: 30 km/h

- Huvudgatunitet, som leder trafik mellan punkt A och punkt B med ging-
och cykelbanor, samt gator med géng- och cykelytor utmed kdrbanan: 40
km/h

- Trafikleder, gator med stora korsningsavstand och dér gang- och cykelbana
ar separerad fran korbanan: 60 km/h

Malet syftar till att 6ka trafiksdkerheten, minska utsldppen av viaxthusgaser,
forbéttra forutsittningarna for oskyddade trafikanter 1 gatunitet, skapa tillgdngliga
offentliga platser samt uppdatera gatunétet till dagens riktlinjer.

1.1 Okad trafiksikerhet

En lagre hastighet ger mindre risk for allvarlig till dodlig skada vid kollision med
oskyddad trafikant. Denna plan ska minska antalet olyckor dér gang- eller cyklist



varit i kollision med ett motordrivet fordon (foljs upp via uttag i STRADA) med
25%.

Hastigheten i olika gaturum ska ta storst hansyn till trafiksdkerhetsaspekten, men
for att ha en heltdckande analys méste gatundtets utformning, med bredd,
konfliktpunkter och sikt, spela in vid beddmning av ldmplig hastighet. I Gvrigt finns
en association mellan hastighetssiankning 6kad restid vid ldgre hastigheter, men
denna dr marginell inom tétortstrafik dér en hastighetssdnkning fran 50 km/h pa
delar av nitet till 30 km/h ger en tidsforlust pa mindre dn 1 minut per kilometer
resa.

1.2 Minska utslapp av vaxthusgaser

Genom ett jamnare flode av den motordrivna trafiken, med farre inbromsningar och
hastiga accelerationer minskas utsldppen av de vaxthusgaser som kan leda till délig
luft, forsamrat ozonskikt etc.

Mitning av luftkvalitén pé centrala gator i titorter med fler &n 1000 invanare ska
métas under 2020, och f6ljas upp arligen for att minska med 10% per ér till och med
2030.

1.3 Forbattrade forutsattningar for gang och cykel

Malet syftar till att motivera resor under 5 km att ske med géng eller cykel inom
kommunens tétorter. I en resvaneundersokning genomfoérd under borjan av 2020
undersokte kommunen vilka forutséttningar medborgarna i kommunen 6nskade for
att 6ka andelen resor med gang eller cykel. I undersokningen fragades dven hur de
dagliga resorna genomfordes idag, och resultatet visar att kommunen har ett stort
arbete framfor sig for att 6ka det héllbara resandet, framst for korta resor.
Undersokningen redogjorde for att i samtliga tétorter i kommunen efterfragas fler
gang- och cykelvdgar. De flesta dnskar &ven mer belysning och fokus i1 de storre
tatorterna 1ag pa siker 1dsning av cykeln och belysning, medan det i de mindre
orterna fokuserade pa belysning och trafiksidkerhet.

Detta mél kommer dels métas 1 liknande resvaneundersokningar men ocksa genom
en sammanstéllning i bokslutet av andelen nybyggda cykelbanor (sévil separerade
som integrerade i gatan), och slutligen genom arliga trafikmitningar pd kommunens
storsta cykelvégar.

1.4 Tillgangliga offentliga miljoer

Det offentliga rummet ska alltid mojliggora for var och en kunna rora sig till och
frén offentlig service, rekreation och fritidsaktiviteter. Maluppfoljning av
tillgdngliga offentliga miljoer ska genomforas arligen genom medborgardialog for
att ta in feedback frén allménheten om hur de upplever mojligheten att transportera
sig mellan hem och:

- livsmedelsbutik

- kollektivtrafik/arbete

- rekreation

- fritidsaktivitet
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1.5 Nutida gatuutformning

Som dokumentet har redovisat och trafiknétsanalysen har lyft s& foljer manga av
kommunens gator en foraldrad utformning dir fokus ligger pa motorfordonens
framkomlighet. Detta mal ska f6lja upp hur vi utvecklar gaturummet till dagens
matt for god utformning och 6kar inkorporeringen av gang och cykeltrafiken i nétet.
Detta f6ljs upp genom redovisning i bokslut for Samhallsbyggnad, hur ménga
projekt som tagit hénsyn till 6kad tillgdnglighet for samtliga transportslag. Detta
kommer f& en egen rubrik under samhillsplanerarkontorets bokslut: Okad
tillgénglighet.

Uppfdljning

Hastighetsplanens syfte ar att ligga till grund for en hastighetsgenomgang av det
kommunala gatunitet. Resultatet av detta arbete som hastighetsplanen kommer
generera ska dterrapporteras innan dr 2023 i Kommunstyrelsen i Tierp.
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Bilaga1 Trafiknatsanalys

Se separat dokument.
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Bilaga 2 och 3 Statistik olyckor i trafiken STRADA 2019

Se separat excel
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Bilaga 4 — Vanliga fragor och svar

MNedan ges exempel pa vanligt forekommande
resonemang kring val av 30 km/tim som
hastighetsgrins. De illustrerar den diskussion
som kan paga i en kommun vid framtagan-
det av beslut om en hastighetsgrins. Med
bostadsgata menas i detta sammanhang en
vigstricka med tit bostadsbebyggelse, med
stiirre inslag av gdende och cyklister och

dir gaende har behov av att korsa kirbanan
utmed hela eller stora delar av strickan.

"30 KM/TIM BOR ENDAST ANVANDAS UTANFOR
SKOLOR”. Detta resonemang grundar sig pa en idé om
att det viktigaste 3r att minska olycksriskerna medan
den sikerhetsfilosofi som nollvisionen baseras pa mer
fokuserar att minska risken fér personskada om olyckan
skulle vara framme. Att minska risken fér olpckor genom
att s&nka farten pa platser dar det rir sig manga perso-
ner (i detta fall bam) kan i sig vara klokt. Risken far att
nagot hdnder dr helt natudigt stime pa dessa platser
jamfdrt med platser dar fa barn rdr sig. Men vill man
tillimpa nollvisionens sakerhetshlosofi handlar det om
att eliminera risken fér allvarlig personskada genom att
reglera krockvaldet utifran den talighet som den sva-
gaste linken i systemet har Mollvisionens sakerhetsfi-
losofi gér att hastighetsgransen bdr vam max 30 km/
tim éwverallt dir till exempel bam och &ldre blandas med
bilac dven om antalet barn relativt sett &r fa. | bostads-
omraden star detta inte heller i konflikt med biltrafikens
framkomlighetsansprak, vilket det kan géra inom huvud-
natet. Man kan ocksa konstatera att om det kan anses
vara berdttigat att ha 30 km/tim utanfir skolor sa br
det dven vara motiverat att ha 30 km/tim utanfir till ex-
empel dldreboende, farskolor lekplatser idrottsanligg-
ningar, samlingslokaler, nirbutiker. kiosker och anda
viktiga malpunkter fGr bamn, ungdomar och ldre.

"SKOL-30 BOR ENDAST GALLA VARDAGAR 7-17".
Enligt studier i Géteborg forekommer fler olyckor vid
skolorna pd andra tider Skolorna och andra anligg-
ningar i anslutning till skolorna anviinds ofta for manga
fritidsaktiviteter pd bade kvillar och helger. Ofta sker
dessa aktiviteter da det dr mrkt utomhus, vilket Gkar
riskerna i trafiken.

"OM 30 KM/TIM BLIR FOR VANLIGT FORSVINNER
RESPEKTEN FOR 30 KM/TIM". Detta pistiende ar
vanligt, men det finns ingen forskning som stidjer pa-
stiendet. Efterlevnaden dr i och fér sig nigot sdmre

30 km/tim — hur gar diskussionen?

pa 30-strickor &n pa 50-strackor, trots att attitydmat-
ningar visar att trafikanters respekt r hgre far 30 km/
tim &n for 50 km/tim. Detta antyder att efterlevnaden
a 30 km/tim snarare styrs av om bilisten far stid att
halla 30 km/tim — genom till exempel farthinder eller
gaturummets utformning — &n hur vanligt forekom-
mande 30 km/tim & Moterbart &r att motsvarande
diskussion i princip aldrig férekommer kring nagon an-
nan hastighetsgrins, trots att andra hastighetsgranser
#r betydligt mer vanligt férekommande vid en normal
bilresa inom t5torten.

"MAN HINMER BROMSA NER FRAN 40 TILL 30 KM/
TIMVYID EN OLYCKA". Detta stimmer sakert i flera fall
#ven om det ofta finns en Gvertro pa att man som bi-
list har kontroll pa hela situationen. Manga olyckor sker
namligen i den hastighet som man firdas i, helt enkslt
da man av clika skil inte hinner pab&rja inbromsningen
trots att man kanske upptackt faren. Men dn viktigare r
att sikerhetsmarginalen behdvs at andra hallet! Enligt
krockvaldskurvan uppgar risken att dddas som fotgang-
are vid en pakdrning i 30 km/tim till cirka 10 procent.
Uppgiften galler vuxna, friska manniskor och inte till
exempel dldre personer, vilka lGper en betydligt stdme
risk att omkomma vid en pakdming i 30 kmy/'tim. Vidare
béir noteras att krockvaldskurvan avser risken att dddas,
inte risken for att skadas alvarigt. Vill man fGrebygga
allvarliga personskador i ett bostadsomrade eller inner
stadsmiljd. och da kanske sirskilt bland Sldre. 53 bér
krockhastigheten helt naturligt understiga 30 km//tim.

"DET AR BOENDE SJALVA SOM KOR FOR FORT".
Detta pastaende dr tyvarr alltfdr ofta sant. Dérfar bar
man s3tta ett redskap i hinderna pa dem som bor i ett
omrade =3 att de sjilva kan lgsa problemet. | varje bo-
stadsomrade finns det familjer/vuxna, ofta barnfamiljer
som 3r sarskilt angeligna om att alla som bor i och be-
soker omradet haller en lag hastighet. Genom att inféa

30 km/tim ger man dessa medborgare en reell méjlighet
att diskutera fortkémingar med just de personer som
kéir for fort | bostadsomradet. Infér man till exempel 40
km/tim s3 krdvs ganska hiiga hastigheter for att det ska
vara nagon idé for till exempel en engagerad férilder att
ha synpunkter pa grannens beteende.

"POLISEN KAN INTE OVERVAKA BOSTADS-
GATORMNA". Om man behéver sikerstilla en hig efter-
levnad av 30 km/tim si dr det mycket bittre att anligga
ndgra farthinder dn att krdva av polisen att de ska Gver
vaka bostadsgatorna. Frin ett trafiksikerhetsperspektiv

dr det ovanligt att man kan finna motiv fér att polisen
ska kontrollera hastighetsdvertridelse pa bostadsga-
tor. Men om man ser polisens évervakning i ett bredare
brottsférebyggande perspektiv, dir det kan handla om
att Gvervaka andra erdningsstémingar, gangbildningar,
fortkérning med moped etc, kan det sikert i vissa fall
vara motiverat fér polisen att dven Gvervaka biltrafiken
och hastigheterna pd bostadsgator Detta dr frigor
som ldmpar sig bra att diskutera inom ramen fér det
lokala brottsforebyggande arbetet.

"DET KOSTAR MINDRE ATT INFORA ETT 40-OM-
RADE GENOM ATT DET BLIR FARRE SKYLTAR".
Detta kan vara ett relevant argument fér en kommun
som stir infér stora kostnader vid inférandet av ett
nytt hastighetsgrinssystem. De strsta effekterna pa
bl a sdkerhet och miljé istadkoms genom att inféra
nya hastighetsgrinser inom huvudnatet. varfor det kan
vara klokt att prioritera omskyltningen inom huvudnd-
tet. Men detta dr i det korta perspektivet. | ett litet
lingre perspektiv 3r det mycket tveksamt att argumen-
tera fir hiiga hastighetsgrinser endast med hinvisning
till skyltkostnaderna. |
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